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Sammanfattning

Som en del i utvecklingen av Vetlanda tatort och dess tillganglighet har denna parkeringsnorm
utarbetats parallellt med en fordjupad Gversiktsplan for Vetlanda téatort. Bade bil- och cykelparkering
utgor en betydande del av hur tillganglig en téatort upplevs och samtidigt ar parkering ett av de mest
kraftfulla styrmedel en kommun har for att paverka invanarnas och besokarnas resvanor. Genom att
politiskt anta planeringsstrategier och parkeringstal kan politiker, byggherrar och handlaggare redan
vid dialogens bérjan samlas kring gemensamma begrepp och siffror som utgor forutsattningar i
exploaterings-, plan- och bygglovsarendena. Parkeringsnormens syfte ar inte att ange hur parkering
skall regleras med tider eller avgifter. Den anger heller inte hur mycket kommunal parkering som skall
finnas eller var den skall lokaliseras.

Parkeringsnormen géller for tatorten Vetlanda. Pa grund av olika forutsattningar inom tatorten delas
parkeringstalen upp i zonerna Centrala Vetlanda respektive Ovriga tatorten.

Detta dokument har sin utgangspunkt i redan antagna styrdokument, men sammanfattar ocksa ett
antal specifika planeringsstrategier for parkeringsplaneringen i Vetlanda. Dessa strategier ér:

Kommunen tar ett helhetsansvar for parkeringsplaneringen med "hela samhallet” i fokus
Den befintliga parkeringsresursen effektiviseras genom forbéattrad véagvisning, reglering och
kvalitet i samverkan

Samnyttjande av parkering skall efterstréavas vid nyexploatering och planering i centrala
Vetlanda

Pa gatumark erbjuds endast arendeparkering och cykelparkering

Nyttjandet av den totala parkeringsresursen féljs upp regelbundet

Parkeringstalen faststélls med utgangspunkt i dagens bilinnehav i tatorten och géller for parkering vid
bostader och ett antal andra lokalkategorier. For mer ovanliga lokalkategorier, eller vid séarskilda
boendeformer som till exempel aldreboenden, férordas sérskilda parkeringsutredningar for att ta
tillvara projektens unika forutsattningar, verksamhet och lage.

| planeringsstrategierna och normen laggs stor vikt vid prioritering mellan olika kundgrupper med
avseende pa lokalisering av parkering och det acceptabla gangavstandet mellan parkering och
méalpunkt. Aven ett effektivt utnyttjande av parkeringsresursen med ett “hela samhéllet”-perspektiv ar
en viktig princip och nagot som enklast uppnas med samnyttjande av bilplatser och fordon. For
byggherrar som vill bidra aktivt med atgarder som uppmanar och uppmuntrar till ett mer hallbart
resande finns mojlighet att sanka parkeringstalet for bostader enligt fordefinierade reduktionsfaktorer.

Parkeringstal for bilparkering i respektive zon. Talen for bostadsparkering kan och bor réknas ner enligt kapitel 5.2.

(bilplatser per 1 000 m? BTA) Centrala Vetlanda Ovriga titorten
Bostader, flerbostadshus, boende * 7 8
Bostdder, enbostadshus, boende 2 per hushall 2 per hushall
Bostdder, besokare 1 il
Kontor, verksamma och besdkare 18 20
Handel och service **, verksamma och besokare 25 25
Restaurang, verksamma och besdékare 45 45

* 7 respektive 8 platser per 1 000 m 2 BTA men alltid minst 0,6 platser/ldgenhet inklusive besdk
** Med handel och service menas verksamheter som typiskt finns i bottenvaningarna pa kvarteren i centrala tdtorten.
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| planer och projekt med flera lokalkategorier uppmanas till samnyttjande av parkeringen i
gemensamma anlaggningar utan reserverade platser. Ett sddant samnyttjande sanker det totala
antalet platser som behover anlaggas da samma parkeringsplats kan anvéndas av flera kunder
fordelade 6ver dygnets och veckans olika tider.

Parkeringstalet for parkering vid bostader kan reduceras med fordefinierade procentsatser om
byggherren forbinder sig att inte reglera parkeringen med reserverade platser, inféra och vidmakthalla
bilpool for de boende eller genomfora andra atgarder for att underlitta ett boende utan egen agd bil.

Parkeringstalen ger, efter eventuella reduktinoer och tillgodoraknade samnyttjandeeffekter, besked
om det minsta antal bilplatser som projektet skall astadkomma i planen eller lovet. Det skall dock
betonas att dessa platser langt ifran alltid behover tillskapas/byggas. | Vetlanda finns istallet stora
mojligheter att genom avtal och déverenskommelser utnyttja redan befintliga anlaggningar eller samla
flera projekts parkering i gemensamma anlaggningar. Parkeringstalen &r minimivarden och om en
byggherre vill bygga fler parkeringar &n vad parkeringstalen stipulerar skall 6verskjutande antal alltid
lokaliseras pa den egna fastigheten.

For cykelparkering ar malsattningen att alla boende skall kunna parkera sin cykel vaderskyddat och
fastlast vid hemmet. Vid arbetsplatser (kontor, restaurang och handel) dr utgangspunkten att 20 - 25 %
av de anstallda skall kunna cykla till arbetet och parkera cykeln dar pa ett bra och sékert satt. For
besokare och kunder till kontor, restaurang och handel &r malsattningen full behovstackning for att pa
detta satt marknadsfora cykel som fardsatt. Detta gor att det i planeringen behéver finnas stor
flexibilitet i utformningen av cykelparkeringsplatser och mdjlighet till kompletterande platser i
framtiden.

Parkeringstal for cykelparkering.

Centrala Vetlanda Ovriga titorten
Bostdder, vaderskyddade cykelplatser 1perrumilagenheten 1perrumilagenheten
Bostadder, besoksplatser (per hushall) 0,2 0,15
Arbetsplatser, cykelplatser (per anstalld) 0,25 0,2
Handel och service, anstéllda och kunder * full behovstackning, minst full behovstéackning, minst
25 per 1 000 m? BTA 25 per 1000 m? BTA
Restaurang, anstéllda och kunder full behovstackning, minst full behovstackning, minst
25 per 1000 m” BTA 25 per 1000 m” BTA

* Med handel och service menas verksamheter som typiskt finns i bottenvaningarna pa kvarteren i centrala tdtorten.
Enligt definitionen i handelsutredningen (Tyréns, 2016) J
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1 Inledning och bakgrund

Som en del i utvecklingen av Vetlanda tatort och dess tillganglighet behéver kommunen en sammanhallen
planering for parkeringsforsorjning. Bade bil- och cykelparkering utgor en betydande del av hur tillganglig
en tatort upplevs. Samtidigt ar parkering ett av de mest kraftfulla styrmedel en kommun har for att
paverka invanarnas och besokarnas resvanor. Med en sammanhallen parkeringsplanering genom hela
samhaéllsbyggnadsprocessen, fran idé till genomférande och drift, uppnas ett effektivt nyttjande av
resurserna.

Plan- och bygglagen ger kommuner stod att i en parkeringsnorm stalla krav pa fastighetsagare att ta
ansvar for den efterfragan som ny exploatering ger upphov till. Parkeringsnormen har under lang tid varit
ett traditionstyngt planverktyg som anger hur manga bilar som varije typ av bebyggelse bor dimensioneras
for. Efterhand har en insikt vuxit fram att parkeringsnormen kan och behéver utvecklas och fokus skiftar
fran statiska generella tal till mojligheten att anpassa talen till det enskilda projektet. Parkerings-
planeringen byter ocksa fokus fran att vara en enskild angeldgenhet for respektive fastighetsagare till att
vara en del av en sammanhallen tanke i stadsbyggandet.

Parkeringsnormens syfte &r inte att ange hur parkering skall regleras med tider eller avgifter. Den anger
heller inte hur mycket kommunal parkering som skall finnas eller var den skall lokaliseras. Taxa, mangd
och lokalisering av den kommunala parkeringen hanteras bast i en separat parkeringsplan som kan hallas
I6pande uppdaterad och anpassas 6ver tid vartefter samhallsplaneringen fortloper.

Kommunens stallningstaganden och den riktning i vilken man vill utveckla transportsystemet och
parkeringen sammanfattas i ett antal planeringsstrategier. Med utgangspunkt i nuvarande
parkeringssituation faststalls sedan med hjalp av planeringsstrategierna ett forhallningssatt, en
berakningsgang och parkeringstal for olika lokalkategorier. Genom att politiskt anta och déarigenom
kommunicera planeringsstrategier och parkeringstal uppnas en transparens och en planerbarhet i
exploateringsverksamheten. Byggherrar och handlaggare kan redan vid dialogens start samlas kring
gemensamma begrepp och siffror som utgor forutsattningar i plan- och bygglovsarendena.

En ny fordjupad 6versiktsplan (FOP) for Vetlanda tatort &r under framtagande. Foreliggande
parkeringsnorm utarbetas parallellt med den férdjupade 6versiktsplanen och fungerar som underlag till
den. Planen ska ange utvecklingen av mark- och vattenanvandningen inom planomradet under en
tidshorisont fram till 2040, och &ar vagledande for efterfoljande planering. De generella stéllningstaganden
som kommunen gjort i Oversiktsplan 2010 ska styra arbetet med férdjupningar och ligga till grund for dess
avvaganden och mer detaljerade stallningstaganden.

1.1 Geografisk avgransning

Parkeringsnormen galler for tatorten Vetlanda. P& grund av olika forutsattningar inom tatorten delas
parkeringstalen upp i zonerna Centrala Vetlanda respektive Ovriga tatorten, se Figur 1. De olika
forutsattningarna bestar bland annat i att det inom Centrala Vetlanda framst finns flerfamiljshus i
kvartersstruktur, att det ar vanligt med handel eller service i bottenvaningarna samt att de flesta
fortatningsprojekten ligger inom detta omrade. Observera att detta omrade ar nagot storre &n det som
técks av Centrumplanen fran 2014. Zonen Ovriga tatorten foljer kommunens normala definition av
tatortsgransen och om den forandras foljer parkeringsnormens zongrans med.
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Figur 1 Parkeringsnormen tillimpas i tvi zoner: Centrala Vetlanda (réd) och Ovriga tatorten (bld). Zonen Ovriga tatorten ar densamma
som kommunens definition av tatortsgransen och forandras darfor i takt med denna. | figuren illustreras den tatortsgrans som géllde i

mars 2017.
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Figur 2 Detaljerad figur fér zonen Centrala Vetlanda (rod).
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2 Utgangspunkter

| Vetlanda finns ett antal lokala utgangspunkter i bland annat styrdokument och tidigare beslut. Utéver
dessa beskrivs det lagrum som &r relevant samt ett antal begrepp och definitioner som ar anvandbara
inom parkeringsplanering.

2.1 Styrande dokument och tidigare beslut
Detta kapitel beskriver relevanta styrdokument och tidigare tagna beslut som utgér plattform for
parkeringsnormen.

Oversiktsplan 2010

Vetlanda kommuns aktuella dversiktsplan® &r fran 2010. Oversiktsplanen stéller upp ett antal
planeringsmal och planeringsstrategier inom samhaéllets alla delar. Ur perspektivet parkeringsplanering
och tillganglighet till centrala Vetlanda finns relevanta skrivningar i de flesta av 6versiktsplanens kapitel.

| arbetet med en fordjupad Oversiktsplan for tatorten har styrgruppen for strategisk planering angett en
rad strategier for det fortsatta arbetet.? Dessa ar indelade i omradena hallbar utveckling, infrastruktur,
naringslivsutveckling och boende. Inom omradet "Hallbar utveckling” och "Infrastruktur” finns flera
strategier med béaring pa parkeringsplanering.

Planera for en sammanhallen struktur
Narhet till service och arbete
Framja gang-, cykel och kollektivtrafik

Utveckla befintlig kollektivtrafik och pendlingsmajligheter inom kommunen liksom till och fran
andra kommuner

Utveckla cykelnatet for framtiden

Centrumplan 2014

Som en fordjupning av dversiktsplanen antogs 2014 en centrumplan for Vetlanda tétort.® Denna plan
satter upp detaljerade planeringsstrategier och aktiviteter for utvecklingen av de mest centrala delarna av
tatorten. Stort fokus ligger pa att hitta majliga fortatningsprojekt, pa att forbattra handelns
forutsattningar och pa gatumiljons utveckling. Betraffande parkeringsplanering finns en konkret aktivitet i
kapitlet om trafik och kommunikationer som séger att ”Gatusektioner skall utformas sa att antalet
anordnade cykelparkeringar kan utékas”. For att forbattra mojligheterna att anvénda cykeln som
transportmedel ar det viktigt att det finns cykelparkering néra butiker och andra malpunkter.

1 Qversiktsplan 2010 fér Vetlanda Kommun, Kommunfullméktige 2010-10-20
2FQP Vetlanda, PM, 2016
3 Centrumplan for Vetlanda tatort 2013, Kommunfullméktige 2014-02-19
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Vad galler bilparkering finns ett helt kapitel i centrumplanen som avslutas med ett antal aktiviteter
(benamnda som planeringsstrategier) och forvantade effekter av dessa vilka citeras nedan.

Planeringsstrateqgier parkering

Ta bort parkeringsplatser pa Stortorget och Kanalgatan och kompensera med snedparkering pa
Lasarettsgatan och Stortorgets véastra gata som da enkelriktas.

Exploatering av byggnader pa parkeringsytorna i kvarteret Vesslan, Norra Delfin, och till viss del
i kvarteret Boken.

Parkeringsplatser frigors pa Centrumparkeringen Gladan genom att det vid fornyelsearbete pa
"Stickanomradet” i kv Stocken skapas mdjligheter till parkering for arbetande i staden.

Gatuparkeringar forblir i stort sett orérda.

Anordna plats for laddstolpar till elbilar pa lampliga parkeringsytor inom centrumomradet.
Forvantad effekt

Utrymme for bebyggelse i staden skapas.

Effektivare utnyttjande av Gladan-parkeringen.

Miljon pa torget blir lugnare.

Vetlandabacken blir synlig utefter Kanalgatan.

Under vissa tider svarare att hitta parkering i centrum.

Centrala parkeringar ar positivt for handeln, lattillgangliga gatuparkeringar till forman for
stadens handel.

Parkeringsnorm 1991

De idag gallande parkeringstalen for Vetlanda togs fram genom en parkeringsutredning 1991.4 Bland de
mal som utredningen slog fast fanns att handel och service fortsatt skulle vara koncentrerad till centrum
och att trafik- och parkeringsplaneringen darfor skulle inriktas pa att bibehalla god tillganglighet till
centrum. Vidare foreslogs att detta skall ske genom att bilburna besokare skulle ges god tillgang till
relativt billiga besoksplatser nara kvarteren med handel och service samt att parkering for bestkare skall
prioriteras framfor parkering for arbetande i centrum. Foreliggande parkeringsnorm skall ersétta normen
fran 1991.

2.2 Ansvaret for att anordna parkering
Kommunen har ett évergripande ansvar for parkeringsplaneringen, men har ingen skyldighet att ordna
parkering i samband med byggprojekt. Denna skyldighet ligger helt och hallet pa fastighetsagaren.

| Plan- och bygglagen (SFS 2010:900) 4 kap. 13 § star det om bestammelserna for krav pa parkering:

”| en detaljplan far kommunen bestamma

1. de krav i fraga om att ordna utrymme for parkering, lastning och lossning som behévs med
hansyn till 8 kap. 9 § forsta stycket 4,

2. placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och

3. att viss mark eller vissa byggnader inte far anvandas for parkering.”

4 Vetlanda centrum - Parkeringsutredning, 1991, Grauers konsultbyré AB

PARKERINGSTAL OCH PLANERINGSSTRATEGIER FOR PARKERING | VETLANDA TATORT 4 (24)
TEKNISKA KONTORET 2017-12-08



| 8 kap. 9 § beskrivs var parkering kan placeras:

"En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett satt som ar lampligt med hansyn till stads-
eller landskapshilden och till natur- och kulturvardena pa platsen. Tomten ska ordnas sa att; / ... /
4. det pa tomten eller i narheten av den i skélig utstrackning finns lampligt utrymme for parkering,
lastning och lossning av fordon.

/ .../ Om det inte finns tillrackliga utrymmen for att ordna bade friyta och parkering enligt forsta
stycket 4, ska man i forsta hand ordna friyta.”

Kommunens parkeringstal géller saval vid nybyggnad som vid om- och tillbyggnad. Vid om- och
tillbyggnader av befintliga fastigheter géller parkeringstalen for den tillkommande nettoytan.

| 8 kap. 10 § star att lasa:

"Det som galler i fraga om utrymme for parkering, lastning och lossning och om friyta i 9 § forsta
stycket 4 och andra stycket ska i skélig utstrackning ocksa tillampas om tomten &r bebyggd.”

Aven om parkeringstalen antas av kommunfullméaktige som ett vagledande dokument &r det detaljplanen
eller bygglovet som &r det juridiskt bindande dokumentet. Det skall darfor framga i beslutshandlingarna
fran byggnadsnamnden eller kommunfullmaktige hur parkeringen skall 16sas och i férekommande fall
vilka parkeringstal som skall anvéndas. Detta betyder samtidigt att parkeringstalen inte ar bindande for
byggnadsnamnden. Eventuella avsteg skall dock goras utifran en samlad bedomning med végledning i
parkeringstalen och utifran likabehandlingsprincipen.

2.3 Kundgrupper och deras ansprak

Parkeringskunderna kan delas in i grupper med olika forutsattningar och ansprak. Skillnaderna mellan
grupperna kan till stort del beskrivas med acceptabelt gangavstand, efterfragad uppstéllningstid och
mojlighet att anvanda alternativa fardmedel. De olika kundgrupperna kan bendmnas angéring, arende,
besok, boende, arbetsplats och tillstand.

Angoringsparkering

Denna grupp omfattar saval av- och pastigning som av- och palastning. Angoringsstrackor behdvs som
regel utmed varje kvarter. Ett kort gangavstand ar viktigt for savél resor som transporter. Personer som
anvander fardtjanst eller taxi behdver komma nara sin malpunkt och nar det géller transporter av kansliga
varor bor avstandet mellan fordon och malpunkt vara kort.

Arendeparkering

Néringslivet gynnas av drenden men uppstéllningstiden behdver inte vara sarskilt lang. Med arende
menas besok pa en eller fa platser och gangavstandet behover vara kort for att inte en stor del av
uppstaliningstiden skall ga at att till fots forflytta sig till malpunkten. Arendeparkering &r typiskt reglerad
med upp till 30 min uppstallningstid.

BesOksparkering

Med bestk menas arenden till flera punkter i tatorten och/eller besok till boende. Om besdket till
centrum bestar av saval kladinkop, lunch pa restaurang och ett besok hos frisoren behover
uppstallningstiden vara langre an for enskilda drenden. Gangavstandet kan dessutom vara langre an for
enskilda arenden da forflyttningen mellan malpunkterna anda gor att man &r beredd pa att promenera.
Tidsregleringen pa besoksparkering ar typiskt upp till 4 timmar.
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Boendeparkering

Boende vill garna kunna parkera sin bil inom acceptabelt gdngavstand fran bostaden. Denna grupp har
ofta hdga ansprak pa vaderskyddad och en saker uppstallning. Om parkeringen erbjuds i till exempel
garage eller annan inhagnad och avgransad yta kan boende ofta tanka sig att ga en stracka till sin bil
framfor att till exempel sta pa gatan. De boende bor erbjudas parkering dar det ar tillatet att sta hela
dygnet for att inte tvinga dem att ta bilen till arbetet och déarmed bidra till trangsel, utslapp och gora
ansprak pa tillganglighet vid arbetsplatsen.

Arbetsplatsparkering

Arbetsplatsparkering &r till for de som kor bil till arbetet. For centralt placerade arbetsplatser kan en
omfattande arbetspendling med bil ge problem i form av trangsel, utglesning och miljopaverkan.
Arbetsplatsparkering pa samma platser som drende och bestk bor undvikas eftersom det drastiskt
minskar tillgangligheten for dessa grupper. En néringsidkare som star pa gatan en hel arbetsdag tar till
exempel upp plats for tiotalet kunder till en frisor eller liknande. En medveten planering och reglering av
arbetsplatsparkering ar ocksa ett kraftfullt styrmedel for att stalla om till ett hallbart transportsystem.
Arbetsplatsparkering ar den kundgrupp som kan acceptera langst gangavstand vilket ofta ocksa gar i linje
med planeringens intentioner.

Parkeringstillstand

Parkeringstillstand utférdas till dem som har legitima skal att anvanda mer tillganglighet &n andra kunder.
Tillstand kan bland annat ges till rérelsehindrade, boende eller arbetande i ett visst omrade, dgare av en
viss typ av fordon eller yrkesgrupper som har behov av att komma extra nara vissa malpunkter. Tillstandet
kan ge ratt att sta langre, sta gratis eller sta pa en plats som annars inte ér till for parkering.

2.4 Samnyttjande

| detta kapitel beskrivs vad samnyttjande &ar och vilken potential det har i parkeringsplaneringen.

Samnyttjande av parkeringsplats

Den mest effektiva atgarden for att reducera mangden efterfragade parkeringsplatser ar att samnyttja
platserna inom samma kundgrupp eller &nnu battre mellan olika kundgrupper. Med samnyttjande av en
parkeringsplats menas att samma parkeringsruta anvands av flera kunder éver dygnet eller veckan.

Samnyttjande inom samma kundgrupp uppnas genom sa 6ppen reglering som mdgjligt. Skylten
"Reserverad plats” eller "Forhyrd plats” vid personliga platser gor dessa otillgangliga for andra oavsett om
bilen star dar eller e]. Att istallet omvandla sadana platser till tillstandsparkering gor att effektiviteten kan
okas avsevart. Med ratt tillstdnd kan kunden da sta pa vilken plats i anlaggningen de vill men om antalet
kunder &r ndgorlunda stort kommer alla med tillstand aldrig att vara dar samtidigt. Det &r alltid ndgon
som &r bortrest, sjuk, pa tjansteresa eller har Ianat ut bilen. Det gor att flera tillstand kan skrivas ut &n vad
det finns fysiska platser och en storre efterfragan kan tillgodoses med samma utbud.

Samnyttjande mellan kundgrupper férutsatter &nnu 6ppnare reglering. Om en boende har en reserverad
parkeringsplats pa en innergard men bara star dar 6ver natten for att sedan aka bil till arbetet star platsen
tom hela dagen. Om det i samma kvarter eller i néarheten finns en handels- eller serviceinréttning skulle
kunderna och bestkarna dit kunna anvanda den parkeringsplatsen under dagen. Till verksamheter med
kort besokstid som till exempel frisorer, restauranger, tandlakare och andra vardinrattningar kan till och
med flera kunder utnyttja samma plats under dagens lopp. For att uppna denna effektivisering kravs
endast en reglering dér reservationer bytts mot allmént tillganglig, dppen parkering.
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En indikation pa potentialen i samnyttjande ges i Figur 3 nedan. P& natten star till exempel i princip alla
arbetsplatsparkeringar tomma och kan anvandas av anda kundgrupper. Pa samma satt kan i
storleksordningen hélften av bostadsparkeringarna anvandas av andra pa dagarna. Beroende pa
sammansattningen av de forvantade kunderna till en parkeringsanlaggning och anlaggningens storlek kan
effektiviseringar pa 10 - 50 % uppnas. FOr att uppna optimalt samnyttjande behdver anldggningen, eller
en samling narliggande anléaggningar med god 6verblickbarhet, omfatta upp mot 100 platser eller mer.

100
80
60 AN goring
8 Arende
40 s Boende
m—— \erksamma
20
0

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24

Klockan

Figur 3 Principiell figur 6ver olika kundgruppers efterfragan pa parkering éver dygnets timmar. Kurvorna bygger pa generella
erfarenhetsvarden.

Samnyttjande av fordon

En faktor som ytterligare minskar mangden efterfragade parkeringsplatser ar om flera kunder nyttjar
samma fordon. Det vanligaste exemplet har ar olika former av bilpooler. En bilpool kan vara utformad pa
olika satt, alltifran en bostadsrattsforening/hyresvéard som ager nagra bilar som de boende kan boka och
anvanda till stora kommersiella aktorer som erbjuder poolbilar uppstéllda pa flera platser i tatorten och
dar anvandaren till och med kan hamta och lamna bilen pa olika platser. Statliga Trafikanalys bedomer en
bilpoolshil kan ersatta 7 - 15 privatagda bilar.>

En trend som kommer starkt i samhaéllet &r 6kad fokus pa hallbar konsumtion och delningsekonomi. Har
finns det flera exempel pa privata initiativ till samnyttjande av fordon dar nagot eller nagra tiotal hushall
gatt samman och koper gemensamma bilar (eller elcyklar, lastcyklar etc). Aven har &r effektivitetsvinsten i
storleksordningen 1:10 dar den vanligen gar cirka tio medlemshushall per poolbil. 8

2.5 Olika satt att anordna parkering

Grundkravet i plan- och bygglagen ar att fastighetséagaren skall I6sa det berdknade parkeringsbehovet
men krav &r inte att det skall ske pa den egna fastigheten. Sa lange de acceptabla gangavstanden fran
kapitel 5.4 Rimligt gdngavstand till parkeringsplats for bil &r uppfyllda och I6sningen kan pévisas vara
tillréckligt varaktig for att anses ersatta byggd parkering finns stora mojligheter for samarbeten.
Samarbete kan ske mellan tva eller flera fastighetsagare varav en kan vara kommunen. Med samverkan
kring parkeringslosningar 6kar mojligheten till samnyttjande som effektiviserar samhéllets totala
parkeringsresurs.

5 Nya tjanster for delad mobilitet, Trafikanalys, Rapport 2016:15
& www.bildelning.nu, www.sambil.se, www.masthuggetsbilkooperativ.se, alla 2017-02-24
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Parkering i gemensamma anlaggningar kan lésas genom att:

Kommunen kommer éverens med en exploatdr om att denne stéller hela eller delar av sin
parkering till for fogande for allman parkering, till exempel for besok till handeln i omradet.
Behovsberakningen av det totala antalet byggda parkeringsplatser gérs med hansyn till
samnyttjandepotentialen.

En exploattr avtalar om att nyttja redan befintliga platser hos en annan fastighetsagare. Avtalet
behover ha lang l6ptid for att kunna anses ersatta nybyggd parkering. Nar antalet tillgangliga
platser beréknas gors detta med hansyn av samnyttjandepotentialen och aktuell belaggning.
Flera exploatorer gar samman och bygger gemensamma anlaggningar pa en eller flera av
fastigheterna. Avtalet mellan parterna behdver ha lang l6ptid for att kunna anses ersétta nybyggd
parkering. Gemensamhetsanlaggning eller samégda bolag ar ocksa majligt och vanligt.
Behovsberakningen gors med hansyn till samnyttjandepotentialen.

Parkeringsfrikdp som ett instrument for samverkan mellan fastighetségare och
kommunen

En modell fér samverkan mellan fastighetsagare och kommunen &r parkeringsfrikop. Det innebdr att
fastighetséagaren mot en engangsavgift i samband med bygglovet koper sig fri fran kravet att I6sa hela
eller delar av den parkering som parkeringsnormen stipulerar for fastigheten i fraga. Kommunen tar i och
med detta Gver ansvaret att, inom géllande acceptabla gangavstand, tillhandahalla motsvarande antal
parkeringsplatser. For att det inte skall uppsta en subvention av parkeringen skall frikdpsavgiften
motsvara den investeringskostnad som kommunen kan férvantas ha for platserna i lamplig typ av
anlaggning. | centrala Vetlanda &r detta troligen i form av parkeringshus eller garage varfor avgiften
bedoms hamna i storleksordningen 200 000 - 300 000 kr per plats. Slutkunden betalar for drift, underhall
och reinvestering genom parkeringsavgift som vanligen erlaggs som manadsbiljett eller liknande.

For parkeringsfrikop géller att:

Frikdpsavgiften skall ge kommunen full kostnadstéckning for att uppféra motsvarande antal
parkeringsplatser i for omradet lamplig typ av anlaggning.

Kommunen ar inte tvungen att faktiskt bygga nya platser om det kan pavisas att kapacitet finns i
befintlig resurs.

De acceptabla gangavstanden i kapitel 5.4 Rimligt gangavstand till parkeringsplats for bil géller
aven for de frikdpta platserna.

De frikGpta platserna upplats i samnyttjade anlaggningar utan reservationer av sarskilda platser.

Exploatdren kan inte frikdpa fler platser &n att parkeringsnormens parkeringstal tacks genom
summan av frikdpet och eventuella platser pa den egna fastigheten med beaktande av
samnyttjandepotentialen.

Det ar alltid kommunen som avgér om parkeringsfrikdp ar lampligt och skall erbjudas
exploattren.
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3 Nulage

Saval utbud som efterfrdgan har forandrats sedan den forra normen antogs 1991. Detta kapitel beskriver
hur parkeringssituationen ser ut i Vetlanda idag.

3.1 Utbud i centrala Vetlanda

| zonen Centrala Vetlanda (se kapitel 1.1 Geografisk avgransning) finns markparkering, parkeringshus och
gatuparkering. Totalt finns cirka 2 600 parkeringsplatser inom denna geografiska avgransning och av dessa
ar cirka 1 200 platser méjliga att samnyttja och 1 400 platser ar reserverade. Bade avgiftsfria och
avgiftsbelagda parkeringar erbjuds, men samtliga kommunala parkeringar ar avgiftsfria fran och med

1 december 2016 da P-skiva inférdes. De privata parkeringsytorna ar ofta avgiftsbelagda under dagtid pa
vardagar men gratis efter klockan 15:00.

For mer utforlig data om vilka parkeringsanlaggningar som fanns tillgangliga i november 2016, deras
storlek, huvudmannaskap med mera hanvisas till underlagsrapporten Parkering i centrala Vetlanda -
Nulagesbeskrivning daterad 2017-03-177.
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Figur 4 Parkeringsytor inom zonen Centrala Vetlanda (se avgransning i Figur 1) som har fler &n 30 parkeringsplatser.

7 Parkering i centrala Vetlanda - Nul&gesbeskrivning, 2017-03-17, Sweco Society AB
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3.2 Bilinnehav

Bilinnehavet &r en faktor som starkt paverkar behovet av parkering och anges vanligen som antalet bilar
per 1 000 invanare. For Vetlanda har dagens bilinnehav tagits fram for hela kommunen och for
parkeringsnormens tva geografiska zoner Centrala Vetlanda och Ovriga tatorten utifran statistik fran SCBS.
Innehavet har med hjélp av bearbetad statistik Gver bostadsytor® dven raknats om till enheten bilar per

1 000 m? bruttoarea (BTA) bostader for att lattare kunna jamforas med parkeringstalen som ofta uttrycks i
den enheten.

Bilar per invanare

Bilinnehavet for hela Vetlanda kommun var 633 bilar per 1 000 invanare ar 2015 vilket motsvarar drygt
0,6 bilar per person. Biltatheten inom tatortgransen lag samma ar pa 544 bilar per 1 000 invanare medan
den inom zonen Centrala Vetlanda var 456 personbilar per 1 000 invanare, det vill saga knappt 0,5 bilar
per person. Bilinnehavet ar saledes lagre (farre bilar per invanare) i tatorten an i 6vriga kommunen.

Tabell 1 Genomsnittligt antal bilar per 1 000 invanare i olika geografiska omraden i slutet av 2015.

Bilinnehav ar 2015
(bilar/1 000 invanare)

Vetlanda kommun 633
Zon Ovriga titorten 544
Zon Centrala Vetlanda 456

Inom zonen Ovriga tatorten gar det dessutom att utlasa en skillnad i bilinnehav mellan de som bor i
enbostadshus och de som bor i flerbostadshus. | de nyckelkodsomraden som har uteslutande
enbostadshus ar bilinnehavet 581 bilar per 1 000 invanare eller 1,6 bilar ber hushall medan det i
nyckelkodsomraden med 6vervagande flerbostadshus &r 501 bilar per 1 000 invanare.

Faktorer som paverkar bilinnehavet ar exempelvis befolkningens sammansattning, den ekonomiska
utvecklingen, geografiskt lage, inkomst och brénslepriser. | Trafikverkets rapport Prognos for personresor
2030 - Trafikverkets basprognos 2015 *° prognostiseras en 6kning av den genomsnittliga biltatheten i
landet med 12 % mellan ar 2010 och 2030.

| den tidigare normen for Vetlanda fran 1991 forutspaddes 19 % ¢kning av bilinnehavet fran ar 1985 till
2000 for en kommun av Vetlandas storlek. Darfor antog man i parkeringsnormen att bilinnehavet ar 2000
skulle vara 480 - 500 bilar per 1 000 invanare. Med fortsatt samma tillvaxttakt skulle det motsvara 560 -
580 bilar per 1 000 invanare ar 2015. Det verkliga utfallet pa 633 bilar per 1 000 invanare 2015 Gvertraffar
alltsa prognosen fran 1991.

Bilar per bruttoarea
Vid omréakning av bilinnehavet till biltathet per 1 000 m? bruttoarea (BTA) bostéader har forhallandet

mellan bostadsyta (BOA) och bruttoarea (BTA) utifran erfarenhetsvéarden antagits vara 0,7. En
genomsnittlig lagenhet i tatorten antas vara 90 m? BTA. For zonen Centrala Vetlanda ar biltatheten per
1 000 m? BTA bostader 7,0 vilket da motsvarar 0,63 bilar per lagenhet. For alla bostader inom zonen
Ovriga tatorten &r biltdtheten 8,4 bilar per 1 000 m? BTA bostader men om nyckelkodsomradena med
uteslutande enbostadshus exkluderas ar den 8,0 bilar per 1 000 m? BTA bostéder.

8 BILPAK for 2015-12-31, Statistiska Centralbyran SCB

9 BOSTADSPACK for 2015-12-31, Statistiska Centralbyrén SCB

10 Trafikverket (2015) Prognos for personresor 2030 - Trafikverkets basprognos 2015,
www.trafikverket.se/contentassets/06daa317b31e40d194aa859b6515e8e4/prognos_for_personresor_2010-2030_150430.pdf
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Tabell 2 Genomsnittlig biltathet per bruttoarea bostéader i parkeringsnormens tvé zoner i slutet av 2015.

Biltdthet ar 2015
Zon (bilar/1 000 m* BTA bostider)
Centrala Vetlanda 7,0
Ovriga tatorten 8,4
- varav for enbostadshus 8,8
- varav for flerbostadshus eller blandad bebyggelse 8,0

3.3 Nyttjandet av bilparkering idag

Belaggningen pa bilparkeringen i zonen Centrala Vetlanda inventerades vid fyra tillfallen i november 2016.
Den maximala belaggningen intraffade pa en tisdag formiddag (marknadsdag). Vid detta tillfalle var 64 %
av parkeringsplatserna belagda och det fanns da totalt cirka 900 lediga parkeringsplatser.

| de bada tidigare parkeringsutredningarna for Vetlanda (1991 och 2011) infoll den maximala
belaggningen vid samma tidpunkt. Enligt parkeringsutredningen och parkeringsnormen fran 1991 var
belaggningen p& en marknadsdag ar 1990 cirka 63 %. | utredningen fran 2011 var den maximala
belaggningen knappt 60 %. Belaggningsgraden har saledes inte forandrats namnvart fran 1991 till 2016.
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Figur 5 Belaggning (i procent) pa en tisdag kI 11:00-12:00 (marknadsdag) i november 2016. Fargerna indikerar belaggningen dar rod ar
Over 90 %, gron 70-90 % och gul under 70 %.
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Sarskilt belastade parkeringsytor (dagtid vardagar) ar Gladan, Willys parkeringar, Bangardsgatans
langtidsparkering och Vesslan. Pa kvallar och lordag &r istéllet gatuparkeringen hogt belagd. Jamfort med
parkeringsutredningen fran 2011 &r det samma ytor som ar mest belastade 2016.

For mer utforlig data om parkeringsbeldaggningen i november 2016 hénvisas till underlagsrapporten
Parkering i centrala Vetlanda - Nulagesbeskrivning daterad 2017-03-171L.

3.4 Nyttjandet av cykelparkering idag

Idag bedoms utbudet av cykelparkering i tatorten generellt som tillrackligt. Tidvis uppstar lokal
dverbelaggning pa besoksparkeringen vid ett par skolor, resecentrum och nagon storre butik i centrum.
For att marknadsfora cykeln som ett hallbart fardmedel bor dessa dverbelaggningar atgardas genom
utbyggnad och eventuell kvalitetshdjning av dessa platser.

11 parkering i centrala Vetlanda - Nulagesbeskrivning, 2017-03-17, Sweco Society AB
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4 Planeringsstrategier for parkering i Vetlanda
tatort

| detta kapitel sammanfattas ett antal planeringsstrategier som tillsammans konkretiserar hur Vetlanda
kommun forhaller sig till parkeringsplaneringen under éverskadlig tid. Genom dessa planeringsstrategier
ges exploatdrer, handlaggare och politiker en gemensam plattform for att diskutera parkering ur ett "hela
samhaéllet”-perspektiv. Planeringsstrategierna tacker saval utveckling av ny parkering som en
effektivisering av den befintliga resursen och organisationen kring den.

Foljande planeringsstrategier ar framtagna med utgangspunkt i befintliga styrande dokument och har
stamts av i den Politiska styrgruppen for strategisk planering varen 2017.

Planeringsstrategi: Kommunen tar ett helhetsansvar for parkeringsplaneringen med “hela samhallet™ i
fokus

Genom att kommunen tar ett helhetsansvar for planering och uppféljning av parkering, och bjuder in till
samverkan med privata huvudman, uppnas ett battre "hela samhallet”-perspektiv. Detta gor ocksa att
forutsattningarna for samnyttjande okar.

En eller flera samverkansytor etableras dar parkeringsplaneringen kan diskuteras utifran gemensam
kunskap och fakta. Genom att fora upp fragan pa agendan vid moten med savél befintliga fastighetsagare,
naringsidkare som potentiella exploattrer kanner sig alla delaktiga och kan bidra efter egen formaga.

Samverkan forutsatter delad kunskap och fakta. Med regelbundna, faktabaserade uppféljningar av
parkeringssituationen kan alla aktorer se effekten av atgarder och forandringar.

Att kommunen tar ansvar for att driva planeringen och uppféljningen innebar inte att den tar ansvar for
alla kostnader som forknippas med parkering.

Planeringsstrategi: Den befintliga parkeringsresursen effektiviseras genom forbattrad vagvisning,
reglering och kvalitet i samverkan

Det finns gott om parkering i centrala Vetlanda men idag bidar inte regleringen, vagvisningen och
anlaggningarnas kvalitet till att den utnyttjas optimalt.

| samverkan med privata huvudman kan en mer heltackande och &ndamalsenligt vagvisning till
parkeringen uppréttas. En battre vagvisning till de stdrre anlaggningarna, oavsett huvudman, ger 6kad
tillganglighet utan behov av nya investeringar. | den nyligen genomférda handelsutredningen'? betonas
betydelsen for handeln av att enkelt hitta parkering och att det finns lediga platser ratt placerade.
Véagvisningen kan ocksa bidra till att styra trafikstrommarna in till och genom centrum.

Genom samverkan med privata huvudman kan regleringen, utformningen och gestaltningen av den totala
parkeringsresursen utformas for att tydligare prioritera mellan kundgrupper. En tydligare prioritering och
en hog kvalitet pa anlaggningarna ger en kundanpassad tillganglighet.

12 Handelsutredning Vetlanda, slutrapport, Tyréns, 2016-12-23
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Planeringsstrategi: Samnyttjande av parkering skall efterstravas vid nyexploatering och planering i
centrala Vetlanda

Hittills har standardférfarandet vid nyexploatering i Vetlanda varit att respektive projekt skall I6sa sitt
parkeringsbehov pa den egna fastigheten. Detta leder ofta till inlasningseffekter, reserverade platser samt
en subventionering av parkering fran alla boende oavsett om man anvander parkeringen eller ej.

Genom att kommunen genom detaljplan, exploateringsavtal och bygglov uppmuntrar till gemensamma
I6sningar och samnyttjande astadkoms en hogre effektivitet och ett battre utnyttjande av markresursen.
Ansvaret att I6sa sin parkering aligger fortfarande byggherren men I6sningar som utnyttjar potentialen i
samnyttjande forordas framfor inlasta, reserverade platser. | forlangningen kan en effektivisering av
parkeringsplaneringen ge utrymme att bygga fler lagenheter till mindre kostnad i centrala, attraktiva
lagen.

Tillsammans med planeringsstrategin om kommunens helhetsansvar innebér detta att fragan om
samnyttjande och effektivitet lyfts tidigt i exploatorsdialogen.

Samnyttjande uppmuntras oavsett om kommunen &r en part eller €j. Det &r alltid kommunen som avgér,
fran fall till fall, om samnyttjande av kommunala anlaggningar ar aktuellt eller om parkeringsfrikop ar
lampligt.

Planeringsstrategi: P& gatumark erbjuds endast drendeparkering och cykelparkering

Pa gatumark finns ofta de parkeringsplatser som har kortast avstand till handel och service. For att
erbjuda denna tillganglighet till s manga kunder som majligt regleras gatumarksparkering sa att
arendeparkering och cykelparkerings prioriteras. Detta galler huvudsakligen under handelns 6ppettider.

En parkeringsplats med upp till en timmes tillaten uppstallningstid kan erbjuda minst ett tiotal kunder
tillganglighet till centrum. Detta gynnar néringslivet mer &n om en verksamhetsutdvare anvander platsen
for att sta parkerad hela arbetsdagen utan att bidra till handelns omséttning.

Cykelparkering bor vara lokaliserad nara savél cykelstraken som malpunkter och genom klok utformning
kan detta skapas pa gatumark.

Planeringsstrategi: Nyttjandet av den totala parkeringsresursen foljs upp regelbundet

En regelbunden uppféljning av belaggningen pa hela parkeringsresursen, oavsett huvudman, gor att
samverkan, planering och kommunikation kan foras utifran gemensam, faktabaserad kunskap. En samsyn
kring laget gor arbete och dialog mer framatsyftande och I6sningsfokuserat.

PARKERINGSTAL OCH PLANERINGSSTRATEGIER FOR PARKERING | VETLANDA TATORT 14 (24)
TEKNISKA KONTORET 2017-12-08



5 Parkeringsnorm for bil

For att berdkna den framtida efterfragan pa bilparkering per lagenhet, boende, anstalld eller ytenhet tas
utgangspunkt i nulaget. Utgangspunkten &r att nya invanare i Vetlanda utan sérskild paverkan eller
incitament kommer att ha ungefar lika manga bilar som de som redan bor i ett liknande hus eller lagenhet
i ett liknande lage. Med justering for forvantade forandringar utifran trender i omvarlden och en ékad
effektivitet i parkeringssystemet kan ett parkeringstal beréknas. De exploatdrer som har stérre ambitioner
och som vill bidra aktivt i omstéllningen till ett hallbart transportsystem kan fa ytterligare nedsattning
beroende pa vilka atgarder som vidtas.

5.1 Parkeringstal for bil

Tabell 3 nedan sammanfattar de parkeringstal for bil som skall gélla for de specificerade lokal-
kategorierna. Parkeringstalen ger, efter eventuella nedskrivningar och tillgodordknade samnyttjande-
effekter, besked om det antal bilplatser som projektet skall &stadkomma i planen eller lovet. Det skall
dock betonas att dessa platser langt ifran alltid behover tillskapas/byggas. | Vetlanda finns istallet stora
mojligheter att genom avtal och déverenskommelser utnyttja redan befintliga anlaggningar eller samla
flera projekts parkering i gemensamma anlaggningar, se vidare kapitel 2.5 Olika satt att anordna
parkering.

Parkeringstalen ar minimivarden och om en byggherre vill bygga fler parkeringar an vad parkeringstalen
stipulerar skall 6verskjutande antal alltid lokaliseras pa den egna fastigheten.

Grundtalen for bostéder uttrycks i enheten bilplatser per bruttoarea (BTA) och géller generellt i
detaljplaner och bygglov. Antalet platser per lagenhet skall dock alltid vara minst 0,6 bilplatser per
lagenhet inklusive besdksplatser och fore eventuell reduktion.

Vid om- och tilloyggnader av befintliga fastigheter beraknas efterfrdgan pa den tillkommande ytan enligt
parkeringsnormen. Tillskott av parkeringsplatser, genom byggnation eller avtal med annan part, ska ske

om differensen mellan beraknad efterfragan innan och efter ombyggnad ar storre én antalet tillgangliga
outnyttjade parkeringsplatser.

Tabell 3 Parkeringstal for bilparkering i respektive zon. Talen for bostadsparkering kan och bor réknas ner enligt kapitel 5.3.

(bilplatser per 1 000 m? BTA) Centrala Vetlanda Ovriga titorten
Bostader, flerbostadshus, boende * 7 8
Bostdder, enbostadshus, boende 2 per hushall 2 per hushall
Bostdder, besdkare 1 il
Kontor, verksamma och besdkare 18 20
Handel och service **, verksamma och besokare 25 25
Restaurang, verksamma och besékare 45 45

* 7 respektive 8 platser per 1 000 m 2 BTA men alltid minst 0,6 platser/Idgenhet inklusive besék
** Med handel och service menas verksamheter som typiskt finns i bottenvaningarna pa kvarteren i centrala tdtorten.

Definition enligt handelsutredningen (Tyréns, 2016) 2

For lokalkategorier som inte finns i tabellen (till exempel livsmedel och séllankdpsvaror i storre,
friliggande byggnader, vardinrattningar, hotell samt sport- och kulturanlaggningar) skall en sérskild

13 Enligt definitioner pa sidan 9 i Handelsutredning Vetlanda, Tyréns, 2016-12-23 ingér har kategorierna "Ovriga dagligvaror”,
"Sallankdpsvaror” och "Livsmedel” (s& det galler mindre butiker i kvartersstrukturen) samt "Kommersiell service" och "Ovrig service"
exklusive storre vardinrattningar.
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parkeringsutredning goras av byggherren for att klarlagga vilken efterfragan pa bilparkering som kan
forvantas. Den sarskilda parkeringsutredningen skall redovisa indata, berakningar och foreslaget
genomforande pa ett transparent sétt och ta tillvara parkeringsnormens intention med stort fokus pa
samverkan och samnyttjande.

En séarskild parkeringsutredning kan aven goras i de fall projektet kommer att innehalla sarskilda
boendeformer som serviceboende eller gruppboenden eller om ett projekt eller en detaljplan innehaller
en ovanligt stor ande sma eller stola lagenheter. | dessa fall skall parkeringstalet for bostader anvandas
som utgangspunkt i den sarskilda parkeringsutredningen men anpassas for det specifika fallet.

Nér parkeringsnormen anvénds i programskeden eller detaljplaner for stora omraden bor det i planen
sakerstéllas en mark- eller byggréattsreserv for att klara parkeringsefterfragan motsvarande nivan utan
samnyttjande samt utan den nedskrivning for parkering vid bostader som mojliggors i kapitel 5.3. Denna
reserv sakerstaller en god flexibilitet i det fall effekten av samnyttjandet eller eventuella mobilitets-
atgarder inte motsvarar den forvantade. Det racker att denna reserv finns inom rimligt gangavstand. For
mindre detaljplaner och i bygglov ar dock den reserv som utgoérs av tatortens totala parkeringsresurs
tillrécklig. Genom kommunens kontinuerliga uppféljning och dialog med 6vriga aktérer minimeras risken
att ett projekt skulle ge éverraskande negativa effekter.

Kommentar till parkeringstalet for bostader
For bostader anges parkeringstalet i enheten bilplatser per bruttoarea (BTA). Da lagenhetsytan per

invanare antas korrelera val med hushallets betalningsformaga antas den i sin tur samvariera med
bilinnehavet. God betalningsformaga betyder att sannolikheten &r stor att man bade bor storre och har
fler bilar an om betalningsformagan &r lag.

Utgangspunkten ar att nya invanare i Vetlanda utan sarskild paverkan eller incitament kommer att ha
ungefar lika manga bilar som de som redan bor i ett liknande hus eller lagenhet i ett liknande lage. Darfor
utgar grundtalen for bostéader fran dagens bilinnehav i motsvarande zon. Det kan dock antas att de som
redan bor i Vetlanda har relativt god tillgang till billig parkering och under en langre tid inte haft nagot
incitament att minska sitt bilinnehav. Den som flyttat in till tatorten fran landsbygden har till exempel inte
haft nagot hinder att behalla hushallets andra bil &ven om tillgangligheten med alternativa fardmedel
blivit battre. Om de som flyttar in i nyproducerade lagenheter i ett fortatat samhaélle i hogre grad behdver
betala vad parkeringen faktiskt kostar finns det mycket som tyder pa att dessa kommer att ha farre bilar
an sina grannar i liknande fastigheter. Detta blir annu tydligare om alternativen till bilen samtidigt blir fler
och béttre. Forskning visar dessutom att ménniskan ar mer villig att bryta ménster och testa nytt vid
andra storre forandringar varfor det ar rimligt att tro att det vid en flytt till ny lagenhet dven ingar att
fundera 6ver sin bil/sina bilar och kanske leta efter alternativ. Mot bakgrund av detta ger parkerings-
normen mojlighet for exploatorer som vill bidra aktivt i omstallningen till ett hallbart transportsystem att
fa ytterligare nedsattning beroende pa vilka atgarder som vidtas.

Parkeringstalet for flerbostadshus utgar aven det fran den faktiska biltatheten i zonerna idag men kan och
bor skrivas ner genom ett antal effektiviseringar och atgarder som beskrivs narmare i nasta kapitel. For
enbostadshus anges 2 platser per lagenhet for att inte riskera att belasta gatumark eller gegmensamma
anlaggningar med bilar som enkelt kan tas omhand pa villatomter. Detta tal torde dock vara en
dverskattning da dagens innehav for boende i denna bostadsform &r 1,6 bilar per lagenhet.
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5.2 Samnyttjande mellan kundkategorier

Den forvantade efterfragan per kundkategori som kommer av parkeringstalen i Tabell 3 kan justeras ned
med hansyn till samnyttjandepotentialen om de samlokaliseras i en anlaggning eller néraliggande
anlaggningar med minst 80 platser. Detta gors med hjalp av de férvantade belaggningsgraderna for
respektive lokalkategori i Tabell 4 nedan. Det maximala antalet forvéntat belagda platser éver dygnet blir
dimensionerande for planen eller projektet.

Tabell 4 Tabell for berékning av samnyttjandepotential mellan efterfragan fran olika lokalkategorier. Procenttalet anger hur stor del av
lokalkategorins efterfragan enligt parkeringstalen som forvantas vara belagda vid respektive tidsperiod.

Vardag Vardag Lordag
10:00-16:00  16:00-19:00 Natt 10:00-15:00
Bostdder * 50 % 90 % 100 % 80 %
Kontor 80 % 25% 10% 10%
Handel och service 60 % 90 % 0% 100 %
Restaurang 50 % 80 % 0% 50 %

* Efter eventuell nedsdttning pga "internt" samnyttjande fran berdkningssteg 2 i kapitel 5.2.

Berakningsexempel
For att illustrera berakningsgangen for samnyttjande mellan kundkategorier ges har ett exempel.

Exempel 1

Ett projekt kommer att innehalla bade bostader och handelsytor. Enligt parkeringstalen beréknas
efterfragan till 40 bilparkeringsplatser for bostader (inklusive besokare) och 70 platser for
handel. Byggherren kommer att tillampa allmént tillganglig parkering i kallare och pa gard som
aven upplats for besoksparkering.

Totalt 40 platser for bostader och 70 platser for handel laggs in i tabellen for samnyttjande:

Vardag 10:00-16:00  Vardag 16:00-19:00 Natt Lordag 10:00-15:00
Bostader 50% *40=20 90 % *40=36 100% *40=40 80% *40=32
Handel och service 60 % *70=42 90% *70=63 0%*70=0 100% *70=70
Summa 62 99 40 102

Maximal efterfragan med samnyttjande blir 102 bilplatser vilket blir dimensionerande for projektet.

5.3 Berakning av reducerat parkeringstal for bil vid bostader
| detta kapitel beskrivs berakningsgangen for att reducera parkeringstalet for bostader i de fall
exploatoren ar villig att vidta atgarder for att stodja omstéllningen till ett hallbart transportsystem.
Utgangspunkten ar grundtalen for bostader i Tabell 3.

Steg 1. Forvantat antal bilar per bruttoarea bostader
Om inga sarskilda atgarder genomfors av samhallet eller byggherrarna for att underlatta hallbart resande,

paverka och uppmuntra de inflyttande eller effektivisera anvandningen av bilparkeringen blir
parkeringstalet for flerfamiljsbostader saledes en bilplats per forvantad bil, det vill séga 7 respektive

8 bilplatser per 1 000 m? BTA bostéder i de tva zonerna. Antalet beraknade platser inklusive besoksplatser
ska dock alltid kontrolleras mot antalet lagenheter, sa snart det antalet &r kant, for att sakerstélla att det
blir minst 0,6 platser/lagenhet.

Flerfamiljshus i zon Centrala Vetlanda ger upphov till 7,0 bilar per 1 000 m? BTA bostéder och i zon Ovriga
tatorten 8,0 bilar per 1 000 m? BTA bostader.
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Steg 2. Potentialen i samnyttjande av plats ger antalet efterfragade bilplatser
Under forutsattning att parkeringen inte utgors av reserverade platser utan regleras som

tillstandsparkering eller allmant tillganglig parkering visar erfarenheten att bostadsparkering aldrig ar
belagd till mer &n 85 %. Det ar alltid nagra som &r pa semester, pa tjansteresa eller har lanat ut bilen.

Under forutséattning att parkeringen inte utgors av reserverade platser beraknas den forvantade
efterfragan pa bilplatser per 1 000 m? BTA bostéader bli 85 % av det forvantade antalet bilar fran steg 1.

For eventuell ytterligare samnyttjandeberédkning med andra lokalkategorier hanvisas till Tabell 4 pa
sidan 17. Som indata i den berékningen anvands i forekommande fall det reducerade talet for bostader.

Steg 3. Samnyttjande av fordon ger behov av férre bilplatser

Ytterligare ett satt att effektivisera parkerings- och transportsystemet ar, som beskrivs i kapitel 2.4
Samnyttjande, att samnyttja fordonen. Om byggherren aktivt underlattar for de boende att anvanda
bilpool kan efterfragan pa bilparkering skrivas ner med 10 %.

Kravet pa byggherren for att fa tillgodorékna sig denna nedsattning &r att denne sakerstéller att bilpoolen
etableras, eller att befintlig bilpool med erforderligt antal poolbilar finns, inom acceptabelt gangavstand
(enligt kapitel 5.4 Rimligt gangavstand till parkeringsplats for bil). Dessutom skall byggherren:

Betala medlemskap for alla hushall/hyresgaster de forsta 5 aren.

Synliggora att bilar som ingar i bilpool ar prioriterade genom att sakerstalla att de mest attraktiva
parkeringsplatserna reserveras for poolbilar (om bilpool anordnas vid fastigheten).

Mojliggora laddning av elfordon i poolen.

Skylta till bilpoolen och informera om mdjligheterna till medlemskap och férdelarna med bilpool i
samband med forséljning eller uthyrning av lagenheter/lokaler

Sékerstalla att poolbilarna finns tillgangliga vid tiden for forsta inflyttning.

Om tillgéngen till bilpool sakerstélls enligt ovan kan den forvantade efterfragan pa bilplatser per 1 000 m?
BTA bostader sankas med 10 %.

Om bilpool erbjuds pa den egna fastigheten skall platser for sjalva poolbilarna reserveras utéver den
hittills forvantade efterfragan. Antalet platser ar minst en plats och ytterligare en for varje tiotal platser
som sparats i detta steg.
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Steg 4. Ytterligare varaktiga mobilitetsframjande atgarder

Allt fler byggherrar far upp 6gonen for mobilitetsframjande atgarder som en faktor i marknadsforingen
och som en del i den identitet man vill ge projektet. Har finns det en uppsjo av atgarder som kan anvanda
var for sig eller i kombination. De vanligaste atgarderna kan kategoriseras enligt nedan:

1. Atgarder for att minska behovet av att alls resa (abonnemang p& hemleverans av dagligvaror,

tjanster for mottagning av hemlevererade artiklar, olika satt att framja distansarbete)

2. Cykelframjande atgarder (fastighetsgemensam cykelpool, utlaning av lastcykel eller cykelkérra,
hog standard pa cykelforrad, cykelverkstad eller abonnemang pa cykelservice)

3. Kollektivtrafikframjande atgarder (rabatt pa kollektivtrafikkort, gratis prova-pa-kort pa
kollektivtrafiken vid inflyttning, rabatterade eller fria abonnemang pa kombinerad mobilitet'4)

En byggherre som tydligt och medvetet verkar for att de inflyttande skall kunna géra hallbara val for sitt
dagliga resande skall kunna fa ytterligare nedsattning pa den forvantade efterfragan pa
bilparkeringsplatser. Viktigt i sammanhanget ar att atgarderna pavisas vara varaktiga och att byggherren
kan visa pa signerade avtal redan vid ans6kan om bygglov.

Hur stor nedséattning som skall ges bor avgoras fran fall till fall men det minsta kravet &r att byggherren
sakerstaller att atgarder vidtas fran alla tre kategorierna ovan. De mobilitetsframjande atgarderna kan
aldrig ge mer &n 10 % nedséattning av den forvantade efterfragan pa bilplatser per 1 000 m? BTA bostader.

Berakningsexempel
For att illustrera berakningsgangen for parkeringstal for boende ges har tva exempel. | alla berdkningar
avrundas antalet bilplatser uppat.

Exempel 1

Ett projekt om 8 000 m? BTA bostéder i centrala Vetlanda. Byggherren kommer att tillampa
tillstandsparkering i kéllare och pa gard samt erbjuda de nyinflyttade bilpoolsmedlemskap i 5 ar
till bilpool pa den egna garden.

Den forvantade efterfragan pa bilparkeringsplatser for bostader blir:
Steg 1. Zon Centrala Vetlanda, 7 bilar per 1 000 m? BTA

8 000/1 000 * 7 = 49 bilar for boende
Steg 2. Tillstandsparkering
85 % * 49 bilar = 42 bilplatser fér boende
Steg 3. Bilpoolspaket enligt kravlista
42 -10 % + 1 plats for poolbilen = 39 bilplatser
Kontroll av om det récker med en plats for bilpoolen: 42 - 39 = 3 som &r farre an 10.

Utover dessa 39 bilplatser for de boende skall projektet tillskapa 8 000/1 000 * 1 = 8 platser for
besokare till boende.

14 Kombinerad mobilitet (pd engelska Mobility as a Service, MaaS) 4r samlingsnamnet pa digitala tjanster, oftast i mobiltelefonen, som gor
det mojligt att skraddarsy personliga resor for olika situationer utan att behdva ha flera abonnemang eller betallésningar. Med samma
tjanst, och ett och samma abonnemang och betallésning, kan man t ex lana cykel i cykelpooler, &ka buss, hyra bil, hitta
samakningsmojligheter och betala for den samt fa aktuell trafikinformation mm
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Exempel 2

En detaljplan om 6 000 m? BTA bostader och 1 000 m? BTA kontor i 6vriga tatorten. Flera
byggherrar kommer skapa en gemensam parkeringslésning tillganglig for alla, erbjuda
bilpoolsmedlemskap i minst 5 ar till en bilpool i narheten och arbeta aktivt med
mobilitetsatgarder ur alla tre kategorierna.

Den forvantade efterfragan pa bilparkeringsplatser for bostaderna blir:
Steg 1. Zon Ovriga téatorten, 8 bilar per 1 000 m? BTA

6 000/ 1 000 * 8 = 48 bilar for boende
Steg 2. Allmant tillganglig parkering

85 % * 48 bilar = 41 bilplatser for boende
Steg 3. Bilpoolspaket enligt kravlista

41 - 10 % = 37 bilplatser for boende (sjélva bilpoolsbilen star pa annan plats)
Steg 4. Mobilitetsatgarder

37 - 10 % = 34 bilplatser fér boende

Utover dessa 34 bilplatser for de boende skall projektet tillskapa 4 000/1 000 * 1 = 4 platser for
besdkare till boende och 1 000/1 000 * 20 = 20 platser for kontorsarbetare och kontorsbesokare.

Dessa tal tas sedan in i samnyttjandeberakningen for att fa total efterfragan i hela detaljplanen, se
berakningsexempel pa sidan 15.

5.4 Rimligt gangavstand till parkeringsplats for bil

Med gangavstand menas har avstandet fagelvagen mellan parkeringsplats och malpunkt/bostad. Hur
gangavstandet upplevs beror pa hur omgivningen ar utformad samt pa vilken malpunkt man har. Vad som
ar acceptabelt gangavstand varierar saledes mellan olika kundgrupper. Grupper som nyttjar langre
uppstallningstider, som boende och verksamma, kan ofta ténka sig langre gangavstand mellan parkering
och malpunkt/bostad &n till exempel besokare till butiker eller bostader. For att gynna centrumhandeln ar
det viktigt med kort gangavstand for besokare till handeln. Tabell 5 nedan sammanfattar langsta
acceptabla gangavstand for olika kundgrupper.

Tabell 5 Langsta acceptabla gangavstand fagelvagen for olika parkeringskategorier. Verkligt avstand kan bli 1,1 - 1,5 ganger langre
beroende pa gatustrukturen.

Langsta acceptabla
gangavstand (m)

Boende 400
Arbete 500
Besokande bostader 200
Besokande butiker/verksamheter 200
Angoring 75

Avstanden inom Vetlanda tatort ar forhallandevis sma. Arbetsplatsparkering och boendeparkering inom
ett maximalt gangavstand pa 400 - 500 meter dppnar for att anvanda parkeringsytor i centrum for i forsta
hand besokande till handeln. En frisk vuxen gar 400 meter pa 5 minuter. Besokare till handeln ar den
kategori som prioriteras inom tatorten och det acceptabla gangavstandet for denna grupp ar 200 meter.
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For att ge en indikation pa vilka ytor och malpunkter som nas in om dessa avstand exemplifierar Figur 6
nedan detta med Stortorget i centrum.

5 ; & 500 meter Vi &

400 meter

Figur 6 Exempel pa olika gangavstand (75, 200, 400 och 500 meter) fran Stortorget.

5.5 Parkering for rérelsehindrade

Parkering for rérelsehindrade far anvandas av personer med kommunalt eller nationellt utfardat
personligt parkeringstillstand. Parkering for rorelsehindrade ska utgéra 2 - 5 % av antalet
bilparkeringsplatser vid en fastighet, dock minst en parkeringsplats. Dessa platser inkluderas i
parkeringstalen. Gangavstandet till parkering for rorelsehindrade bor vara maximalt 25 meter fran
huvudentrén.

Praxis ar att det skall finnas parkeringsplatser for rorelsehindrade till full behovstackning varfér andelen
platser kan behdva anpassas vid malpunkter dar efterfragan kan antas vara hogre, exempelvis vid
vardinrattningar och serviceboenden.

5.6 Lokalisering och kvalitet av bilparkeringsplatser

Hur bilparkeringen utformas och var den lokaliseras far stor betydelse for stadsrummet och hur detta
upplevs. En attraktiv stadsmiljo forutsétter att parkeringar integreras i stadsmiljon och att de upplevs som
trygga och sékra. Vid planering av parkering ar det ocksa viktigt att ha i atanke hur detta paverkar trafiken
- en korttidsparkering alstrar vasentligt fler trafikrérelser per dag @n en boende- eller arbetsplats-
parkering. Nedan sammanfattas nagra framgangsfaktorer vid planering och utformning av olika typer av
parkeringsanlaggningar.
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| stadskarnan ar viktigt att skapa en god omsattning pa platserna langs gatorna for att skapa en god
tillganglighet till verksamheterna dar. Det gor ocksa att denna parkering skapar manga trafikrorelser och
darfor ar det extra viktigt att beakta sékerheten vid utformningen och placeringen. Parkeringar i
stadsrummet ska aven utformas sa att buller-, luft- och ljusstorningar for omgivningen blir sa sma som
moijligt.

Att samla parkering i storre anlaggningar, pa mark eller i byggda garage eller parkeringshus, ar yteffektivt
och skapar en tathet men anlaggningarna kan samtidigt upplevas otrygga och oattraktiva. Trygghets-
skapande atgarder kan vara god belysning, 6ppna och genomsiktliga konstruktioner, tydlig skyltning,
Overblickbarhet och god skotsel. Vid utformningen av en parkeringsanléggning ar det viktigt att beakta
vilken eller vilka kundgrupper som skall anvanda den, exempelvis kunder till handeln, verksamma eller
boende. Om en stor andel av besdkarna ar ovana vid anlaggningen stéller det extra hdga krav pa tydlighet
och skyltning. Anlaggningen bor &ven anpassas till stadsbilden avseende material, skala och lokalisering.

Vid lokalisering av parkering i storre anlaggningar galler att dven gang- och cykelstrak mellan
parkeringsanlaggningen och kundernas malpunkter ingar som en del i erbjudandet. Dessa behover darfor
utformas med samma ambitionsniva som sjalva anlaggningen. Hansyn behdver dven tas till den framtida
trafikalstringen till och fran de storre anlaggningarna och det ar viktigt med en tydlig skyltning som ofta
borjar langt ut i vagnatet.
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6 Parkeringsnorm for cykel

| hallbar trafik- och samhaéllsplanering marknadsfors ofta cykeln som ett hallbart och konkurrenskraftigt

fardmedel. Samtidigt visar flera studier att ungefar halften av alla bilresor &r kortare @n 5 kilometer. Ett

enkelt och relativt billigt satt att underlatta for cyklister ar att se till att det alltid finns tillgangligt manga
och kvalitativa cykelparkeringar vid resans start- och slutpunkt.

6.1 Parkeringstal for cykel

Tabell 6 nedan sammanfattar de parkeringstal for cykel som skall gélla for de specificerade
lokalkategorierna. For cykelparkering &r malsattningen att alla boende skall kunna parkera sin cykel
vaderskyddat och fastlast vid hemmet. Detta betyder att efterfragan vid bostader blir beroende av hur
manga som forvantas bo i fastigheten och darmed vilka lagenhetsstorlekar som byggs. Besokande till
bostader kan parkera pa platser av enklare kvalitet men cykeln skall alltid kunna lasas fast i ramen.

Vid arbetsplatser (kontor, restaurang och handel) &r utgangspunkten att 25 % av de anstallda skall kunna
cykla till arbetet i Centrala Vetlanda och 20 % i Ovriga tatorten och dar kunna parkera cykeln pa ett bra
och sakert satt. For kontor i centrum med en antagen personaltathet pa 30 anstallda per 1 000 m? BTA
betyder det att det vid arbetsplatsen skall finnas 8 cykelplatser per 1 000 m? BTA av god kvalitet. Om
personaltatheten forvéntas vara hogre eller lagre i det aktuella projektet skall parkeringsantalet justeras
proportionellt.

For besokare och kunder till kontor, restaurang och handel ar malséattningen full behovstéackning for att pa
detta satt marknadsfora cykel som fardsatt. Detta gor att det i planeringen behover finnas stor flexibilitet i
utformningen av cykelparkeringsplatser och méjlighet till kompletterande platser i framtiden. |
planeringen beraknas cirka 2 m? per cykelplats inklusive korytor. Som ett startvéarde forordas 25
cykelplatser per 1 000 m? BTA verksamhetsyta.

Tabell 6 Parkeringstal for cykelparkering.

Centrala Vetlanda Ovriga titorten
Bostader, vaderskyddade cykelplatser 1perrumilagenheten 1perrumilagenheten
Bostader, besoksplatser (per hushall) 0,2 0,15
Arbetsplatser, cykelplatser (per anstalld) 0,25 0,2
Handel och service, anstéllda och kunder * full behovstackning, minst full behovstdckning, minst
25 per 1 000 m? BTA 25 per 1000 m? BTA
Restaurang, anstallda och kunder full behovstackning, minst full behovstackning, minst
25 per 1 000 m? BTA 25 per 1000 m? BTA

* Med handel och service menas verksamheter som typiskt finns i bottenvaningarna pa kvarteren i centrala tdtorten.
Enligt definitionen i handelsutredningen (Tyréns, 2016) ?

Om det i planskedet ar for tidigt att bedéma lagenhetssammanséattningen anvands antagandet om 100 m?
BTA per lagenhet och att genomsnittslagenheten ar en 3 rum och kok. Detta ger parkeringstalet
30 cykelplatser per 1 000 m? BTA bostéder.
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6.2 Rimligt gangavstand till parkeringsplats for cykel

Cykelparkering for korttidsuppstallning bor finnas i tillracklig méngd inom 25 meter fran malpunkten.
Exempel for korttidsuppstallning &r vid sport- och kulturanléaggningar, handel och som bestksparkering till
arbetsplatser och bostéader.

Cykelparkering for langtidsuppstallning ska finnas sa nara malpunkten som majligt men aldrig langre bort
an 100 meter. Ju hogre kvalitet cykelparkeringen har desto langre avstand kan accepteras. Med lang
uppstallningstid menas till exempel vid arbetsplatser, skolor och bostader.

6.3 Lokalisering och kvalitet pa cykelparkeringsplatser
Cykelparkering av hog kvalitet ar en viktig faktor i stravan att 6ka cyklandet. Den viktigaste faktorn for att
en cykelparkering ska anvandas ar att den ligger nara malpunkten. Det skall &ven vara enkelt och sékert
att ta sig till det 6vergripande cykelvagnatet.

Ofta behdver cykelparkeringen ligga sa nara entréerna som majligt for att den skall anvandas sa som
avsett, garna narmare an 25 meter. Om en andamalsenlig cykelparkering inte erbjuds i tillrécklig
omfattning eller tillrackligt nara uppstar snabbt oonskad parkering mot fasader, mébler och trad. Om
cykelparkering anldaggs pa langre avstand till malet maste den ha avsevart hogre kvalitet for att locka
cyklisterna att ga den langre strackan.

Ett lagsta krav pa en attraktiv cykelparkering utéver narheten till malet ar majligheten att lasa fast ramen.
Manga cyklister undviker att ta cykeln om det inte finns mojlighet att lasa fast cykeln vid malpunkten. Vid
bostader, skolor och arbetsplatser rekommenderas att hogkvalitativa cykelparkeringsplatser placeras i
uppvarmda lokaler i anslutning till entréer och som latt nas inifran byggnaden. Vid cykelparkering
inomhus ar det viktigt att sakerstalla breda ingangar, lattoppnade dorrar samt att passager utformas utan
onddiga trosklar och trappor. Om cykelparkeringen placeras utanfor fastigheten ar ett stoldséakert
cykelforrad att rekommendera.

Cykelparkering skall

vara lokaliserad nara malpunkt/bostad
vara latt att hitta

ha tillracklig kapacitet

vara saker och trygg

ge mojlighet att lasa fast cykelns ram
stotta cykeln, dven cyklar utan eget stéd

och far garna

vara vaderskyddad vid langre uppstélining
vara belyst
vara estetiskt tilltalande

erbjuda cykelservice (exempelvis cykelpump)
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